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Zarys tresci: Ukazanie wptywu matych portéw morskich na rozwdj regiondw nadmor-
skich w latach 2004-2006. Mate porty morskie dynamizuja rozwoj i funkcjonowanie
regiondw nadmorskich poprzez funkcje, ktére petnia. Sa osrodkami koncentrujacymi
rézne dziedziny gospodarki takie jak turystyka, rybotéwstwo, handel zagraniczny czy
transport. Istotnym elementem zawartym w referacie jest analiza poréwnawcza w czasie
i przestrzeni. Obgmuje ona lata 2004 -2006, czyli trzy pierwsze lata po wstapieniu
polski do Unii Europejskigj. Ten wazny okres dla polskigl gospodarki morskiej zostat
przedstawiony na przyktadzie portu Kotobrzeg, Dartowo, Ustka i Wiadystawowo.
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Wstep

Obecnos¢ portéw i przystani morskich jest jednym z podstawowych kryte-
riow rézniacych gminy nadmorskie od gmin potozonych w gtebi ladu. Port
morski niezaleznie od wielkosci i znaczenia jest istotnym sktadnikiem potencja-
tu rozwojowego. Mate porty morskie sg biegunami wzrostu gospodarczego
i osrodkami generujacymi poziom i warunki zycia oraz zatrudnienie mieszkan-
coéw gmin i miast nadmorskich. Odgrywaja istotna role w aktywizacji i rozwoju
regiondbw nadmorskich. Mate gminy nadmorskie i ich porty sa sktadnikami
przestrzeni ekonomiczng regiondw nadmorskich integralnie ze soba zwiaza-
nymi i wzajemnie uwarunkowanymi W procesie rozwoju. Szanse aktywizagji
matych portéw tkwia przede wszystkim w ich silnym zwiazku z otoczeniem
lokalnym®. Aktywizacja matych portow jest jednym z podstawowych czynni-
kow wplywajacych na ozywienie spoteczno-gospodarcze matych miast i gmin

“absolwentka, Instytut Ekonomii i Zarzadzania, Politechnika K oszalinska

1 S. Szwankowski, B. Szwankowska, Porty morskie wybrzeza wschodniego w procesie
integracji przestrzeni gospodarczej [w]: Wpfyw otoczenia na funkcjonowanie polskich
portéw morskich. Migdzynarodowa K onferencja Naukowa Porty Morskie 2001, Szcze-
cin 2001.
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nadmorskich. Mate porty morskie stanowia duzy potencjat rozwojowy polskie-
go wybrzeza.

Pod pojeciem matego portu morskiego rozumie si¢ taka strukture prze-
strzenno-gospodarcza, ktérej przedmiot dziatania i granice administracyjne,
zgodnie z ustawa 0 obszarach morskich RP i administracji morskiej, okresla
Minister Transportu i Gospodarki Morskig. Maty port morski jest zwykle struk-
tura wielofunkcyjna, obstugujaca na swoim terytorium réwnoczesnie kilka
funkcji®. Port morski stanowi skomplikowany wezet techniczno — organizacyjny
i przestrzenny, w ktorym funkcjonuje wiele odr¢bnych podmiotow gospodar-
czych o zdywersyfikowanym przedmiocie dziatania®. Do najwaznigjszych funk-
Cji petnionych przez mate porty morskie zalicza si¢ funkcje turystyczno — rekre-
acyjna, przemystowa, obstugi rybotéwstwa battyckiego, handlowa i transporto-
wa. Niezwykle istotnym faktem jest petnienie funkcji miastotworczej, regiono-
tworcze, regionalng i funkcji spotecznej przez mate porty morskie.

Aktywizacja matych portow mor skich szansa r ozwoju
regionéw nadmor skich

Gospodarke morska w latach 2004-2006 r. charakteryzuja wieloletnie dane
0 podstawowych sektorach gospodarki morskiej, gospodarki morskig na tle
gospodarki narodowej oraz wojewddztw nadmorskich.

Przez aktywizacje rozumie si¢ wzmozenie, ozywienie dziatalnosci®. Akty-
wizacja matych portéw stuzy umocnieniu pozycji Polski w regonie Baityku.
Moga one sta¢ si¢ Sita napgdowa gospodarki o zasiegu lokalnym i regionalnym
pod warunkiem wiaczenia do systemu transportowego zapewniajacego sprawna
obstuge transportowo logistyczna i stanowiacego integralna czg¢s¢ ogolnoeuro-
peiskig sieci transportowej. Strategie rozwoju tych portow musza by¢ wkom-
ponowane w strategie rozwoju lokalngj sieci transportowej powiazang ze struk-
turalnymi i horyzontalnymi strategiami rozwoju transportu UE.

Niezbednym warunkiem aktywizacji matych struktur portowych jest przede
wszystkim rozwdj |okalnej przedsigbiorczosci gospodarczej, wyzwolenie inicja-
tyw spotecznych i rozwoj dziatalnosci innowacyjnegl wykorzystujace walory
nadmorskiego potozenia. Mate porty powinny by¢ postrzegane w strategii roz-

2 G. Lesniewski, Studium przygotowawcze do zafozeri rzgdowego programu aktywizacji
ma/ych portéw i przystani morskich, Gdansk 1999, s. 7.

% H. Cwiklinski, G. Pawtowski, Uwarunkowania roli i znaczenia portéw morskich
w rozwoju regionalnym, Czas Morza 1 (8), wrzesien 1997.

*http://www.d ownik-online.pl/kopalinski/
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woju gmin nadmorskich jako miegjsca aktywne gospodarczo, o wysokim poten-
cjalelokalng przedsigbiorczosci.

Jednym z czynnikéw wptywajacych na dynamizacje rozwoju matych por-
tow morskich jest diugos¢ i zréznicowanie nabrzezy portowych.Diugosé
i zréznicowanie nabrzezy portowych wptywa na rodzaj i ilos¢ towardw, ktére
moga by¢ przetadowywane za pomoca okreslonych maszyn i urzadzen porto-
wych. Przefadunek statku jest procesem scisle zwiazanym z innymi procesami
portowymi, do ktorych naleza magazynowanie i przewOz towaréw pojazdami
ladowymi. Wiasciwy dobor struktury nabrzezy (rozplanowanie punktow cu-
mowniczych oraz rozlokowanie maszyn i urzadzen przetadunkowych) sprzyja
zwigkszeniu aktywnosci dziatalnosci matych portow morskich.

Ponizg znajduje si¢ tabela 1, ktéra przedstawia diugos¢ nabrzezy w por-
tach morskich.

Tabela 1. Diugos¢ nabrzezy w portach morskich w 2006 roku (w metrach)
Table 1. Length of embankmentsin seaports in 2006 year

, NABRZEZA
PORTY OGOLEM PRZELADUNK OWE
OGOLEM 77526 44422
KOLOBRZEG 786 786
DARLOWO 5034 2070
USTKA 822 586
WELADYSLAWOWO | 341 341

Zr 6dlo; Rocznik Statystyczny Gospodarki Morskigj, Warszawa — Szczecin 2007, s. 64
Sour ce: Statistical Y earbook of Maritime Economy, Warsaw — Szczecin 2007, p. 64

Najdtuzsze nabrzeze posiada port Dartowo, ktére wynosi 5934 m. W tym
zawarte jest 2070 m nabrzeza przetadunkowego. Najkrotsze nabrzeze posiada
Wiadystawowo — 341 m. Czes¢ przetadunkowa wynos takze 341 m.

Przetadunki sa kolgijnym czynnikiem wptywajacym na dynamizacj¢ dzia-
talnosci matych portow morskich i ich rozwgj.

W 2006 r. port Kotobrzeg przetadowat tacznie 157,6 tys. ton. Wytadunek
stanowit 42,46%, za$ zatadunek 52,67%, obrét wewnatrzkrajowy wynidst
4,38%.

W porcie Dartowo nastapit gwattowny wzrost przetadunkéw. W 2004 r.
wyniost 1,8 tys. ton, zas juz w 2006 r. 56,1 tys. ton.

Na przetomie lat 2004-2006 w porcie Ustka zauwazalny jest ponad cztero-
krotny wzrost obrotéw, na ktory sktadaja si¢ zatadunek i obrét wewnatrzkrajo-

wy.
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W porcie Wiadystawowo istotnym zjawiskiem sa dwukierunkowe zmiany
wielkosci obrotow przetadunkowych. W 2005 roku zanotowano spadek
021,23% w stosunku do poprzedniego roku. Natomiast w 2006 roku nastapit
nieznaczny wzrost obrotow o 2,12%.

Na przetomie lat 2004-2006 w porcie Ustka zauwazalny jest ponad cztero-
krotny wzrost obrotéw, na ktory sktadaja si¢ zatadunek i obrét wewnatrzkrajo-
wy.

W porcie Wiadystawowo istotnym zjawiskiem sa dwukierunkowe zmiany
wielkosci obrotow przetadunkowych. W 2005 roku zanotowano spadek
021,23% w stosunku do poprzedniego roku. Natomiast w 2006 roku nastapit
nieznaczny wzrost obrotow o 2,12%.

Tabela 2. Obroty tadunkowe w portach morskich wedtug relacji przetadunkowych
i portéw ( dane w tys. ton)

Table 2. Loading rotations in seaports according to trans-shipping reports and seaports
. WYLADU | ZALADU OBROT
PORTY | LATA | OGOLEM | RAZEM NEK NEK WKER\&I?IJS\'II'VT(Z
2004 154,1 154,1 59,4 94,7 -
. | 2005 | 1730 | 1651 98,7 66,4 7.9
2006 157,6 150,7 67,7 83,0 6,9
2004 1,8 1,8 - 1,8 -
ok | 2005 | 308 29,1 - 29,1 1,7
2006 56,1 54,5 27,8 26,7 1,6
2004 1,7 - - - 1,7
USTKA | 2005 75 0,2 - 0,2 73
2006 7,2 0,3 - 0,3 6,9
WLADYS. 2004 17,9 6,7 - 6,7 11,2
WLADYS | 2005 | 14,1 . . . 14,1
2006 14,4 - - - 14,4

Zr 6dlo; Rocznik Statystyczny Gospodarki Morskigj, Warszawa — Szczecin 2007, s. 65
Sour ce: Statistical Y earbook of Maritime Economy, Warsaw — Szczecin 2007, p. 65

Szukajac przyczyn tendencji wzrostowych i spadkowych w poszczegdl-
nych matych portach morskich nalezy zwréci¢ uwagg na strukturg ich obrotow.

Ponizszy rysunek 1 przedstawia strukture przetadunkéw w porcie Koto-
brzeg.
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Rysunek 1. Struktura przetadunkéw w Porcie Kotobrzeg
Figure 1. Structure of trans — shipmentsin seaport Kolobrzeg

Zr 6dlo; Rocznik Statystyczny Gospodarki Morskigj, Warszawa — Szczecin 2007, s. 71
Sour ce: Statistical Y earbook of Maritime Economy, Warsaw — Szczecin 2007, p. 71

Najwigkszy wzrost w porcie Kotobrzeg odnotowano w przetadunkach zbo-
za. W 2004 roku wynosit 22,7 tys. ton zas w 2006 roku 53,3 tys. ton. Natomiast
najwigksze spadki dotyczyty drewna, ktérego przetadunek w 2006 roku zanikt.

Rysunek 2 prezentuje strukture przetadunkéw w porcie Dartowo.
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Rysunek 2. Struktura przetadunkéw w Porcie Dartowo
Figure 2. Structure of trans — shipmentsin seaport Darlowo

Zr 6dlo; Rocznik Statystyczny Gospodarki Morskigj, Warszawa — Szczecin 2007, s. 71
Sour ce: Statistical Y earbook of Maritime Economy, Warsaw — Szczecin 2007, p. 71
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Podstawowymi tadunkami generujacymi przyrost obrotéw w porcie Dar-
towo byto drewno, zboze i produkty masowe. W 2004 roku przetadunek drewna
stanowit 100% obrotéw dokonywanych w porcie i wynosit 1,8 tys. ton. W 2005
roku nastapito zréznicowanie przetadunkéw o zboze i ropg. Przetadunek drewna
wyniost 12,9 tys. ton, zas$ zboza i ropy odpowiednio 16,2 tys. toni 1,7 tys. ton.

W 2006 roku zrezygnowano z przetadunku drewna na rzecz weglai koksu,
co niewatpliwie przyczynito si¢ do wzrostu obrotéw w porcie.

Do gtéwnych przetadunkow portu Ustka w latach 2004 — 2006 zalicza sig
ropeg i przetwory naftowe oraz drobnice.

Ponizszy rysunek 3 przedstawia strukture przetadunkéw w badanych latach.
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Rysunek 3. Struktura przetadunkéw w Porcie Ustka
Figure 3. Structure of trans — shipmentsin seaport Ustka

Zr 6dlo; Rocznik Statystyczny Gospodarki Morskigj, Warszawa — Szczecin 2007, s. 71
Sour ce: Statistical Y earbook of Maritime Economy, Warsaw — Szczecin 2007, p. 71

W porcie Ustka zanotowano pozytywny ponad czterokrotny przyrost
w latach 2004-2006. Zauwazalny jest wzrost tonazu drobnicy z 1,7 tys. ton
w 2004 r. do 5,0 tys. ton w 2006 r. Zwiazane jest to gtéwnie z dalszym dyna-
micznym wzrostem obrotow kontenerowych, jak i aktywizacja przewozow ro-
ro.

Port Wiadystawowo, podobnie jak port Ustka, koncentruje swoja dziatal-
nos¢ w gtdwnej mierze na przetadunkach ropy i drobnicy. Strukture przetadun-
kow w badanych latach prezentuje rysunek 4.
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Rysunek 4. Struktura przetadunkéw w Porcie Wiadystawowo
Figure 4. Structure of trans — shipmentsin seaport Wladyslawowo

Zr 6dlo: Rocznik Statystyczny Gospodarki Morskigj, Warszawa — Szczecin 2007, s. 71
Source: Statistical Y earbook of Maritime Economy, Warsaw — Szczecin 2007, p. 71

Przetadunki w latach 2004- 2006 wykazuja tendencje spadkowa. W 2004
roku obroty w porcie wyniosty 17,9 tys. ton .W 2006 roku zanotowano 19,6%
ograniczenie obrotow przetadunkowych.
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Rysunek 5. Migdzynarodowy ruch pasazeréw w matych portach morskic
Figure 5. Passengers’ international movement in small seaports

Zr 6dlo: Rocznik Statystyczny Gospodarki Morskiegj, Warszawa — Szczecin 2007
Source: Statistical Y earbook of Maritime Economy, Warsaw — Szczecin 2007
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Turystyka morska jest jednym z kluczowych elementéw rozwoju regionéw
nadmorskich. Regiony te, w ktorych w przesztosci gtowna rolg odgrywata go-
spodarka morska (porty, zegluga, stocznie i rybotéwstwo) obecnie poszukuja
nowego kierunku dziatania. Aktywizacja w dziedzinie turystyczng przyczyni¢
Si¢ powinna do poprawy stanu infrastruktury, zmniejszenia bezrobocia, a takze
do intensyfikacji kontaktow migdzynarodowych, zwtaszcza z krajami rejonu
Morza Baltyckiego.

Na uwage zastuguje fakt, iz w latach 2004-2006 we Wtadystawowie nie
odnotowano migdzynarodowego ruchu pasazerow. Wykres obrazuje tendencje
wzrostowa badanego zjawiska w portach Kotobrzeg i Dartowo. W porcie Ustka
nastapit catkowity spadek ruchu pasazerow.

Do portu Kotobrzeg na statkach towarowych, pasazerskich i promach
w roku 2006 przybyto 18 tys. 972 pasazerow, tj. dwukrotnie wigcej niz w roku
2004. Wyptyneto zas$ 18 tys. 996 pasazerow.

W porcie Dartowo w 2005 roku nastapit wyrazny wzrost ruchu migdzyna-
rodowego pasazerow 0 0k.18 % w stosunku do roku ubiegtego. W 2006 roku
nie odnotowano wzrostu. Liczba pasazeréw nie zwigkszyta sig i pozostata na
poziomie z roku 2005 (9 tys.438 osdb).
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Rysunek 6. Ruch graniczny jachtow i todzi sportowych w wybranych matych portach
morskich

Figur e 6. The border movement of yachts and sport boats in chosen seaports

Zr 6dlo: Rocznik Statystyczny Gospodarki Morskigj, Warszawa — Szczecin 2007, s. 154

Sour ce: Statistical Y earbook of Maritime Economy, Warsaw — Szczecin 2007, p. 154

Wzmagajacy si¢ ruch turystyczno — wczasowy stanowi istotny czynnik
kreujacy zapotrzebowanie na bazg techniczno — organizacyjna dla jachtingu
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w matych portach. Mate porty morskie kazdego roku nabieraja coraz wigkszego
znaczenia przy przyjmowaniu jednostek sportowo — zeglarskich. Rozwdj tury-
styki morskigl wptywa na wzrost liczby osob uprawigjace zeglarstwo, jak
i liczby jachtéw. Porty staja przed koniecznoscia znacznego rozszerzania ustug.
Powstajace porty jachtowe — mariny maja zapewni¢ krétki lub diugotrwaty po-
byt turystéw — zeglarzy. Laczy si¢ to z przygotowaniem hoteli, punktéw gastro-
nomicznych, centrow rozrywki. W konsekwencji przyczynia si¢ do wzrostu
dynamiki gospodarczg spotecznosci |okalnegj.

Jachting pomimo réznych ograniczen wynikajacych z kosztow zakupu
i utrzymania jachtu morskiego staje si¢ coraz bardzigl popularny wsrod tury-
stéw. Gminy i miasta nadmorskie daza do wdrazania tego rodzaju turystyki na
swoich terenach. Zauwazalny jest wzrost ruchu jachtow i todzi sportowych
w matych portach morskich. Najwickszy wzrost w latach 2004 — 2006 nastapit
w Ustce ok. 45%, nastepnie w Kotobrzegu ok. 23%, kolgino Dartowo 21%
i Wiadystawowo 18%.

Kolginym czynnikiem wpltywajacym na dynamizacj¢ regionéw nadmor-
skich jest rybotowstwo.

Tabela 3. Flota kutrowa wg portow rejestracji (stan w dniu 31. XII)
Table 3. Fleet according to harbours of registration

Jednostki 2004 2005 2006
plywaj ace
K otobrzeg 58 36 29
Darlowo 45 25 20
Ustka 58 33 31
Wiadystawowo 86 60 57

Zr 6dio: Rocznik Statystyczny Gospodarki Morskig), Warszawa — Szczecin 2007, s. 154
Sour ce: Statistical Y earbook of Maritime Economy, Warsaw — Szczecin 2007, p. 154

W porcie Kotobrzeg w 2006 roku stan floty kutrowej zmnigjszyt si¢ o 29
jednostek, co stanowi 50% wartosci w stosunku do 2004 roku. Podobne tenden-
cje wystapity w portach Dartowo i Ustka. Najmnigjsza redukcja (34%) miata
miejsce w porcie Wiadystawowo.

Ponizsza ilustracja graficzna ilustruje ruch graniczny floty rybackiej w matych
portach morskich.

W latach 2004 — 2006 zauwazalna jest tendencja spadkowa ruchu floty ry-
backigy w badanych matych portach morskich. Najwyzszy spadek odnotowano
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w Kotobrzegu - 40%, nastgpnie w Dartowie - 39%, Ustka — 36%, zas Wiady-
stawowo — 26%.

Do gtéwnych przyczyn tego zjawiska nalezy zaliczy¢: niskie kwoty poto-
wowe dostepne rybakom, nie zapewnigjace im ekonomicznego bytu, ztomowa-
nie statkdw, wycofanie sig¢ z zawodu rybaka.
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Rysunek 7. Ruch graniczny floty rybackig w matych portach w latach 2004 — 2006
Figure 7. Border movement of fishing fleet in small seaports 2004 - 2006

Zr 6dlo: Rocznik Statystyczny Gospodarki Morskigj, Warszawa — Szczecin 2007, s. 143
Sour ce: Statistical Y earbook of Maritime Economy, Warsaw — Szczecin 2007, p. 143

Zakonczenie

Porty odgrywaja znaczaca role w gospodarce morskigj. Szczegolne znacze-
nie przypisuje si¢ matym portom, ktére aktywizuja regiony nadmorskie. Mate
porty morskie stanowia potencjalny czynnik rozwoju spotecznego i gospo-
darczego miast i gmin nadmorskich, wptywaja takze na ich otoczenie regional-
ne. Tworza mozliwosci rozwoju roznych rodzajow aktywnosci w gminach,
w ktdrych sa usytuowane.
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SMALL SEAPORTSASFACTORSACTIVATING
COASTAL REGIONSIN 2004 — 2006 YEARS

Small seaports actuate development and function of coastal regions by functions,
which they fulfill. Small seaports are the centers, which concentrate different economy
areas such as tourism, fishing, foreign trade and transport. Essential element, which is
considered in this work, is comparative time and space anaysis. It includes the period
from 2004 until 2006 year, that is, three years after Poland entry into the UE. This very
important period for Polish economy was presented by characteristic of seaport Kolobr-
zeg, Darlowo, Ustka and WIladystawowo.

Key words: dlicitation, seaports, development,functions, structure, factor.
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