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Zarys tresci: Celem artykutu jest ocena procesu planowania przewozu ponadgabaryto-
Wego przy zastosowaniu trzech rodzajoéw transportu. W publikacji wykorzystano analizg
literatury oraz studium przypadku, na podstawie ktorego zostaty wyliczone wskazniki
wykorzystania §rodka transportowego, czasu pracy i pracy przewozowe;j.

Stowa kluczowe: transport, logistyka, przew6z ponadnormatywny, tadunek ponadgaba-
rytowy, wskazniki.

Wprowadzenie

Duza cze$¢ gospodarki, jej rozwoj i ciaglo$¢ sa w znacznej mierze zalezne
od transportu stanowigcego jeden z jej podstawowych filarow, co jest zwigzane
z przewozem towarow i produktow, za przyklady moga postuzy¢ zywnos$¢,
srodki czystosci, kosmetyki, odziez itp. — a najprosciej rzecz ujmujgc: wszystko
to, czego potrzebujg konsumenci. Rynek ustug transportowych jest kategoria
ekonomiczng i spoteczng zwigzang z produkcja i wymiang ustug przemieszcza-
nial. Ksztaltowanie powigzan transportowo-logistycznych wymaga okre$lenie
efektywnych dziatan miedzy systemem transportowym a logistycznym?, W sto-
sunku do dziatalnosci produkcyjnej zaréwno transport, jak i logistyka petnig

* Studentka studiow II stopnia na kierunku Zarzadzanie, Wydzial Nauk
Ekonomicznych, Politechnika Koszalinska

** Wydzial Nauk Ekonomicznych, Politechnika Koszalinska

1D. Rucifiska, Rynek ustug transportowych, PWE, Warszawa 2015, s. 20.

2 M. Jacyna, Ksztattowanie systeméw w wybranych obszarach transportu i logistyki,
Wyd. Politechniki Warszawskiej, Warszawa 2014, s. 14.
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role ustugowa®. Specyficzng galezig transportu jest transport ponadnormatywny,
zwany rowniez przewozem ponadgabarytowym. Transport ponadgabarytowy
jest to przew6z tadunku za posrednictwem jednego, lub kilku pojazdow prze-
kraczajacych normy dopuszczalne dla danej sieci transportowej poprzez nacisk
osi z fadunkiem badz bez niego. Do pojazdéw nienormatywnych natomiast zali-
cza si¢ takie, ktore posiadaja wicksza mas¢ i wymiary z tadunkiem czy tez bez
niego, w odniesieniu do przepisobw normujacych ruch drogowy”. Niniejsze
opracowanie jest probg odpowiedzenia na sformutowany problem badawczy
,Jakie problemy wystepuja przy przewozie tadunkow ponadgabarytowym i co
nalezy uwzgledni¢ na poziomie planowania wieloetapowego?”’. Postawiono
hipoteze: Przypuszcza sig, ze planowanie na poziomie wieloetapowym ma duze
znaczenie w logistyce przewozow ponadgabarytowych. W logistyce przewozow
ponadgabarytowych trzeba uwzgledni¢ optymalny przebieg trasy. W logistyce
przewozéw ponadgabarytowych uwzglednia sie wielko$¢ przewozonego tadun-
ku. Dodatkowo przypuszcza si¢, ze przy przewozie tadunkow ponadgabaryto-
wych nalezy uwzgledni¢ wspotprace z roznymi podmiotami i instytucjami.

Metodyka pracy

Celem artykutu jest ocena procesu planowania przewozu ponadgabaryto-
wego. W artykule omowiono logistyke transportu ponadgabarytowego na pod-
stawie wybranej firmy o nazwie BEDMET.

W publikacji przedstawiono charakterystyke badanego przedsigbiorstwa
i dokonano analizy trzech wybranych przewozoéw oraz oceniono je ze wzgledu
na wskazniki wykorzystania $rodka transportu, jego czasu pracy przy uwzgled-
nieniu wskaznika pracy przewozowej.

Do badania wykorzystano metod¢ indywidualnych przypadkow. Studium
przypadku (case study) jest wykorzystywane jako metoda naukowa i metoda
dydaktyczna®. Wybér studium przypadku jako metody badawczej uwarunkowa-

3 J. Dyczkowska, Perspektywy rozwoju przedsiebiorstw TSL9Transport-Spedycja-
Logistyka na obszarze Polski Pélnocnej i ich obecna sytuacja, Aktualne wyzwania
rozwoju transportu, Zeszyty Naukowe UG, Ekonomika transportu i Logistyki, nr 74,
S. 85.

4 L. Rybinski, D. Chojnacki, Przewozy ponadnormatywne w transporcie drogowym,
Zaktad Prewencji i Ruchu Drogowego, Katowice 2018, s. 6.

> W. Grzegorczyk, Studium przypadku jako metoda badawcza i dydaktyczna w naukach
o zarzqdzaniu (W:) Wybrane problemy zarzadzania i finansow. Studia przypadkéw,
red. W. Grzegorczyk, Inowersytet Lodzki, £.6dzZ 2015, s. 9.
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ny byl probg wyjasnienia zjawiska ogdlnego na konkretnym przyktadzie®. Me-
toda indywidualnych przypadkow zostata zastosowana by opracowac rozne eta-
py przewozu towaréw ponadgabarytowych.

Mierniki i wskazniki pozwalaja zobrazowa¢ ekonomiczne przeptywy jako-
$ci przeprowadzonej ustugi transportowej, poniewaz proces transportowy jest
bardzo waznym elementem w podsystemie logistycznym. Mierniki 1 wskazniki
wykorzystane do analizowanej trasy:

1. Miernik mozliwo$ci wykorzystania §rodka transportowego:

stopienn wykorzystania srodkéw transportu
tadunek rzeczywisty [t]

x 1009
tadunek mozliwy [t] %

2. Wskaznik wykorzystania czasu pracy:

_ wykorzystanie czasu pracy
wykorzystanie czasu pracy = % 100%
dysponowany czas pracy

Wskaznik wykorzystania czasu pracy jest ilorazem wykorzystanego czasu pracy
wyrazonego w godzinach a dysponowanym czasem pracy, ktory tez jest wyra-
zony w godzinach.

3. Wspotczynnik wykorzystania pracy przew0zOowej:

wspolczynnik wykorzystania pracy przewozowej
praca przewozowa

" ladownosé pojazdu X droga

Firma BEDMET $wiadczy ustugi z zakresu transportu ponadnormatywne-
go 1 spedycji. Przedsigbiorstwo posiada, jesli chodzi o transport drogowy,
40 zestawow do transportu tadunkéw ponadgabarytowych, sa to naczepy spe-
cjalistyczne oraz modutowe, dzigki czemu firma podchodzi indywidualnie do
kazdego klienta. Piloci posiadaja uprawnienia BF2 oraz BF3, a sama firma
w wigkszos$ci krajow Unii Europejskiej ma stale pozwolenia transportowe.

b K. Popowicz, Cyfrowa transformacja uczelni wyzszej w obliczu COVID-19 — studium
przypadku Akademii Leona Kozminskiego, Marketing i Rynek, 2020, nr t. XXVII,
nr 7/2020, s. 25.
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Trasa polegata na przewozie o$miu elementow przegrzewaczy modulo-
wych do elektrowni znajdujacej si¢ na Bliskim Wschodzie z fabryki w Racibo-
rzu. Trasa transportu podzielona jest na trzy etapy.

Uregulowania prawne w transporcie
ponadgabarytowym

Przewoz towarOw wiaze si¢ z wieloma pozwoleniami, przepisami drogo-
wymi, pojazdy oraz naczepy, przyczepy muszg spetnia¢ normy, aby moglo
dojs¢ do dostarczenia towaru od nadawcy do odbiorcy. W kazdej gatgzi trans-
portu przewoz tadunkow ponadgabarytowych definiowany jest odmiennie, ze
wzgledu na obowiazujace regulacje prawne oraz dostgpne Srodki transportu
i niezbedna infrastrukture’.

Przejazd zestawu ponadgabarytowego jest jedynie mozliwy dzieki nabyciu
specjalnego zezwolenia przez firme, ktory wskazuje kategorie przejazdu®. Po-
zwolenie te jest wydawane w siedmiu kategoriach. Kategoria I i II sa to fadunki
podzielne, kategorie od III do VII sg to tadunki niepodzielne. Dokumentem,
ktory pozwala na przejazd ponadnormatywny jest zezwolenie, ktore wydawane
jest przez zarzadce danej drogi, przez ktorg ma przejechaé zestaw. Przy wyda-
waniu zezwolenia zarzadca drogi czesto zwraca uwage na stan infrastruktury
drogowej, aby moc ocenié¢ czy przejazd nie uszkodzi drogi®. Transport nienor-
matywny odbywa si¢ w wigkszosci przypadkdéw przy wykorzystaniu pojedyn-
czego pojazdu lub zespotu pojazdow, ktorych naciski osi wywierane na po-
wierzchnie drogi wraz z tadunkiem sg wigksze od dopuszczalnych naciskow,
przewidywanych dla danej drogi w przepisach ustawy o drogach publicznych®.

Transport ponadgabarytowy jest do$¢ specyficznym rodzajem transportu
i grozi uszkodzeniem infrastruktury drogowej, przez co Ustawodawca wprowa-
dzit kary pieniezna za brak zezwoleniall:

o brak zezwolenia kategorii [ 1 II: 1500 ztotych;

" A. Skowronska, t. Kotodziejczyk, Przewozy {fadunkéw wielkogabarytowych

w pojazdach nienormatywnych, Gospodarka Materialowa i Logistyka, t. LXXII,
nr 7/2020, s. 3.

8 Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r., Prawo o ruchu drogowym, The Act of June
20,1997, Road Traffic Law, t.j. Dz. U. z 2018 r., poz. 1990, z p6zn. zm.

°J. Neider, Transport miedzynarodowy, Polskie Wydawnictwo Ekonomiczne, Warsza-
wa 2008, s. 165.

10 E. Gotembska, M. Stawinska, M. Szymczak, Kompendium wiedzy o logistyce, PWN,
Warszawa 2013, s. 123- 124.

'S, Juscinski, Logistyka transportu tadunkéw nienormatywnych, LIBROPOLIS, Lublin
2016, s. 128-129.
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o brak zezwolenia kategorii 111-VI: 5000 ztotych;

e Kkategoria VII: kiedy naciski osi lub masa przekracza dopuszczalng
warto$¢ o 10 procent kara wynosi 500 ztotych, natomiast gdy naciski osi
lub masa waha si¢ pomigdzy 10 a 20 procent kara wynosi 2000 ztotych,
15 000 ziotych kary przedsiebiorstwo zaplaci w pozostatych
przypadkach??.

Rodzaje przewozonych ladunkow i mocowania

Ladunkiem ponadnormatywnym nazywa si¢ taki tadunek, ktéry zawsze
swoimi wymiarami przekracza wielkosci standardowych tadunkéw. Do prze-
wozu tadunku ponadgabarytowego potrzebna jest grupa ludzi specjalizujacych
sie w tego typu tadunkach oraz specjalistyczny sprzet?®.

Ladunki mozna sklasyfikowa¢ na poszczegdlnych plaszczyznach, takich
jak warto$¢ tadunku lub sposéb tadunku. Jednak duza role w kwalifikacji ta-
dunkéw odgrywaja jego parametry, czyli wielko$¢ oraz masa. Wyrdznia si¢ na-
stepujace rodzaje tadunkow*:

o ladunek zwykty;
tadunek specjalny;
fadunek cigzki;
tadunek o skupionej masie;
tadunek cigzki przestrzenny;
tadunek diugi.

W przypadku transportu drogowego istota tadunku ponadnormatywnego
jest najbardziej skomplikowana. O takim fadunku mowi si¢ wtedy, gdy po zala-
dunku jego wymiary lub waga przekrocza maksymalne, dopuszczalne parame-
try standardowego zestawu drogowego lub zestawu z przyczepa®™®. Do przewozu
tadunkow szczegolnie duzych i ciezkich najbardziej preferowane sg $rodki
transportu wodnego, a to ze wzgledu na ich tadownos$¢, wymiary przestrzeni
fadunkowej i zdecydowanie mniejsze koszty w poroéwnaniu z transportem 1a-

12 Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia
23 maja 2012 r. w sprawie pilotowania pojazdow nienormatywnych, The Regulation of
the Minister of Transport, Construction and Marine Economy of May 23,2012 on the
navigating non-standard vehicles, Dz. U. z 2012 r., poz. 629.

13 M. Christowa-Dobrowolska, Logistyka i technika transportu tadunkéw nienormatyw-
nych drogq wodng, Logistyka 2011, nr. 5, s. 468.

14 7. Jozwiak, M. Kawa, Zastosowanie nowoczesnych rozwigzar logistycznych w trans-
porcie tadunkéw ponadnormatywnych, Logistyka 2009, nr 4, s. 2.

5 A, Galor, W. Galor, Problematyka krajowego transportu tadunkow
ponadnormatywnych w aspekcie przewozow w regionie poludniowego Battyku, (W:)
,,Logistyka” 2010, nr 2, s. 115.
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dowym?®. Dla réznych rodzajéw tadunkéw ponadgabarytowych mozna rozwa-
zy¢ czynniki dostosowawcze w rzeczywistym procesie transportu. Ladunki
przestrzenne o duzej masie nawet do 900 ton, nie sg przewozone transportem
kolejowym ani drogowym, lecz §rodladowym lub morskim, dla tadunkéw tych
jedynym ograniczeniem transportowym jest wielko$¢ statkul’. Na przyktad
w przypadku tadunkéw ultrawysokich decydent moze wprowadzi¢ wigeej czyn-
nikow zwigzanych z wysokoscia, takich jak $wiatta drogowe i przewody napo-
wietrzne®®.

Podstawowe sposoby mocowania tadunkéw to: mocowanie blokowe, blo-
kowanie, mocowanie za pomoca odciaggow wypetniajacych tadunek od gory,
mocowanie za pomocg odciggéw prostych oraz roznego rodzaju réoznego rodza-
ju kombinacje wyzej wymienionych sposobow. Metoda mocowania musi gwa-
rantowa¢ odporno$¢ na zmienno$¢ warunkéw atmosferycznych®®,

Przewoz ladunkow ponadgabarytowych przez firme
BEDMET - studium przypadku

W transporcie ponadgabarytowym konieczna jest czynna wspotpraca zle-
ceniodawcy i organizatora przewozu. Transport polega na przewozie o$miu
elementow przegrzewaczy modutowych do elektrowni znajdujacej si¢ na Bli-
skim Wschodzie z fabryki w Raciborzu. Trasa transportu podzielona jest na trzy
etapy.

Etap pierwszy: transport tadunku droga ladowa, relacja Opole — Raciborz.
Etap drugi: transport fadunku droga $rddladowa z Opola do Szczecina. Etap
trzeci: transport tadunku droga morska z Szczecina do fabryki na Bliskim
Wschodzie. W tabeli 1 zostaly przedstawione wymiary przewozonych tadun-
kow.

16 J. Perenc, J. Godlewski (red.), Miedzynarodowe przewozy towarowe, PWT,
Warszawa 2000, s. 69.

11 7. Jozwiak, Wybrane aspekty transportu lotniczego fadunkéw ponadnormatywnych
W regionie Morza Battyckiego, (W:) ,,Logistyka” 2011, nr 3, s. 1009.

8 D, Huang, M. Han, An Optimization Route Selection Method of Urban Oversize
Cargo Transportation, Appl. Sci. 2021, 11, 2213. https://doi.org/10.3390/app11052213,
s. 19.

19 E. Macioszek, Oversize cargo transport in road transport — problems and issues, Sci-
entific Journal of Silesian University of Technology. Series Transport. Vol. 108, 2020,
s. 137.
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Tabela 1. Parametry przewozonych fadunkow

Lp. Dhugos$¢ [cm] Szerokos$¢ [cm] Wysokos$¢ [cm] Masa [t]
1 880 550 365 82

2 890 540 425 84

3 900 550 612 126

4 880 550 525 110

5 900 550 525 88

6 985 559 397 84

7 985 559 397 84

8 985 559 397 84

Zrédlo: Dane udostepnione przez przedsiebiorstwo.

W tabeli 1 w parametrach okre§lono najciezszy oraz najwyzszy z kottow, byly
to tadunek numer trzy i cztery.

Rysunek 1. Trasa elementéw kottlow
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Zrédlo: Opracowanie whasne na podstawie stron internetowych przedsigbiorstwa.
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Etap pierwszy

Przejazd o$miu kottdw odbywat si¢ na trasie Raciborz — Opole, trasa liczy-
ta 79 km. Istotng kwestig wyboru trasy byla jej optymalizacja. Spedytor miat do
wyboru trzy opcje trasy. Pierwsza prowadzita przez liczne ronda, ktére podczas
przeprowadzonego transportu nalezalo przebudowaé, nastepng opcja byla trasa
liczaca bardzo duza ilo$¢ sygnalizatorow, kolejna opcja byta trasa prowadzaca
przez liczne bramownice nad drogami. Niebezpieczenstwem w trzeciej opcji byt
bardzo bliski kontakt przewodow elektrycznych. Generalna Dyrekcja Drog Kra-
jowych i Autostrad oraz zarzadca drog nie wyrazili zgody na przejazd ta trasa.
Po analizie wybrano tras¢ prowadzaca przez drogg krajowa numer 45, poniewaz
trasa byta pozbawiona wiaduktéw oraz mostow. Przejezdzajaca kolumne musia-
to eskortowac az 14 pilotow.

Trasa prowadzila przez drogg krajowa numer 45 oraz przez takie miejsco-
wosci jak Polska Cerkiew, Renska Wies, Wiekszyce, Krapkowice. Transport
wyruszyt z fabryki w Raciborzu o godzinie 22:00 zgodnie z przepisami o ruchu
drogowym. Najciezszym tadunkiem byt kociot numer trzy, aby go przetranspor-
towac uzyto zestawu naczepy modulowe;j, ktory jest widoczny na rysunku 2.

Rysunek 2. Zestaw modutowy I

szerokosé 3,0: 3,5m

Zrédlo: https://bedmet.pl/flota (25.04.2021).
Naczepa sktada si¢ z jedenastu osi, maksymalna masa uzytkowa naczepy to

190 ton. Do tadunku wazacego 110 ton uzyto naczepy modutowej sktadajacej
si¢ z czternastu osi a jej masa uzytkowa wynosi 120 ton.

Rysunek 3. Zestaw modutowy II

4-24m

12'“ szerokosé 3,0: 4,8m
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Zrédto: https://bedmet.pl/flota (25.04.2021).
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Natomiast do reszty kottow uzyto jedenastoosiowej naczepy modutowej
0 masie uzytkowej 110 ton.

Rysunek 4. Zestaw modutowy III

30m

1001
0700 070707000

Zrédto: https://bedmet.pl/flota (25.04.2021).

3

Juz na poczatku napotkano na problemy, poniewaz 500 metréw od fabryki
znajdujg si¢ tory. Polskie Linie Kolejowe opoznity przyjazd specjalistycznego
sprzetu, ktory miat podnies¢ trakcje, aby zestawy mogty swobodnie przejechac.
Opdznienie trwato 3 godziny, co komplikowato plany na dalsze pokonanie tra-
sy. Nalezato poinformowac o tym opoznieniu shuzby techniczne, ktére miaty
zajac sie demontazem znakow, sygnalizacji §wietlnej oraz zadaniem stuzb byto
podnoszenie lub odtaczanie linii wysokiego napigcia. Utrudnieniem trasy byly
liczne ronda, ciasne zakrety, strome zjazdy.

We wsi Polska Cerkiew do pokonania byt bardzo stromy zjazd, za ktérym
zaraz byto 8% wzniesienie. Taki odcinek drogi wplywa bardzo obciazajaco na
caly zestaw. W miejscowosci Wigkszyce — 36 kilometrow od Raciborza utrud-
nieniem byto rondo w ksztalcie stozka. Kierowcy pokonywali go 1 godzing, po
przejechaniu kilku centymetrow ronda nalezato robi¢ korekte zestawu, aby za-
chowac srodek ciezkosci tadunku, aby ten si¢ nie przechylit i nie przewrocit si¢
z naczepy. W ciaggu jednego dnia udato przejecha¢ si¢ konwojowi 40 km.

Kolejnego dnia, ktory byt ostatnim planowanym dniem przejazdu do prze-
jechania byto 38 kilometréw. Catla trasa zostata przejechana bez problemu do
miejscowosci Malawi, ale na umoéwiong godzing nie pojawila si¢ zobligowana
firma do odpigcia linii §wiattowodowych. Przedsigbiorstwo nie podejmuje si¢
podnoszenia takich linii, poniewaz sg one delikatne i do odpiecia takiej linii po-
trzeba kwalifikacji. Po okoto godzinnej probie kontaktu z wlascicielem firmy
podjeto decyzje, ze zostang obcigte linie, aby nie przedtuzac postoju. Zaplano-
wany przyjazd do Portu Rzecznego przesunat si¢ z godziny 4 do godziny 7.
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Etap drugi

Drugim etapem transportu kotlow byt transport srédladowy. Ladunki zosta-
ly podzielone na dwie barki. Jedna barka poptyneta do Szczecina natomiast
druga barka poptynegta do Rotterdamu. Caty zatadunek odbywat si¢ dwa dni za
pomoca suwnicy, ktorej udzwig maksymalny wynosi pot tony.

Etap trzeci

Ladunek z barek zostal zatadowany na statki i drogg morska poptyna do
Azji.
Mierniki i wskazniki analizowanej trasy
Mierniki i wskazniki pozwalaja zobrazowa¢ ekonomiczne przeptywy
jakos$ci przeprowadzonej ushugi transportowej, poniewaz proces transportowy

jest bardzo waznym elementem w podsystemie logistycznym?.

1. Miernik mozliwosci wykorzystania $rodka transportowego.

Tabela 2. Stopien wykorzystania srodkow transportu

Ladunc?k Ladunek Stopien wykorzystania
Ladunek rzecz[)t/]vwsty mozliwy [t] érodrl)céw‘:,ranpo}rltu [70]
1 82 100 82
2 84 100 84
3 126 190 66,32
4 110 120 91,67
5 88 100 88
6 84 100 84
7 84 100 84
8 84 100 84

Zrédlo: Opracowanie wiasne na podstawie danych.

Tabela 2 wskazuje stopien wykorzystania §rodkéw transportu. Najwyzszy
wskaznik wykorzystania srodka transportu wykazuje fadunek 4 o masie 110 ton,
natomiast najmniejszy stopien wykorzystania §rodka transportu wskazuje tadu-
nek 3 o0 masie 126 ton.

2], Twardg, Mierniki i wskazniki logistyczne, Instytut Logistyki i Magazynowania,
Poznan 2003, s. 61.
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Wskaznik wykorzystania czasu pracy jest ilorazem wykorzystanego czasu
pracy wyrazonego w godzinach a dysponowanym czasem pracy, ktory tez jest
wyrazony w godzinach.

Tabela 3. Wskaznik wykorzystania czasu pracy

., | Wykorzystany czas | Dysponowany czas Wykorzystany czas
Dzien
pracy [h] pracy [h] pracy [%]
1 10 11 90,91
2 7 9 77,78

Zrédlo: Opracowanie whasne na podstawie danych.

W tabeli 3 przestawiono wskaznik wykorzystania czasu pracy. W dniu pierw-
szym wykorzystany czas pracy wynosit 90,91 procenta czasu, natomiast dnia
drugiego wskaznik ten wskazywat 77, 78 procenta wykorzystanego czasu pracy.
Tabela 4 wskazuje wspotczynnik wykorzystania pracy przewozowe;.

Tabela 4. Wspotczynnik wykorzystania pracy przewozowej

o Wspolczynnik
Ladownos¢ Praca .
Ladunek . Droga wykorzystania pracy
pojazdu przewozowa .
przewozowej
1 100 79 6478 0,82
2 100 79 6636 0,84
3 190 79 9954 0,66
4 120 79 8690 0,92
5 100 79 6952 0,88
6,7,8 100 79 6636 0,84

Zrédlo: Opracowanie whasne na podstawie danych.

Najwickszy wspotczynnik pracy przewozowej wynosi 0,92 procenta — ta-
dunek 4 natomiast najmniejszy wynosi 0, 66 — tadunek 3. Wykres 6 przedstawia
wspoétczynnik wykorzystania pracy przewozowej na trasie Raciborz — Opole.

Podsumowanie

Tematem artykutu byt transport ponadnormatywny na przyktadzie wybra-
nego przedsigbiorstwa. W toku przeprowadzonych badan sformutowano wnio-
ski, ktore pozwolily na weryfikacje postawionego pytania badawczego.

Trasa takiego przewozu powinna by¢ poprowadzona z uwzglednieniem in-
frastruktury sieci drogowej. A zatem trzeba zwroci¢ uwage na stan nawierzchni,
na dopuszczalne normy jesli chodzi o obcigzenie i nacisk osi. Trasa powinna
przebiegaé tak, zeby omija¢ potencjalne uniemozliwiajace zestawowi przejazd
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przeszkody (zbyt niskie wiadukty itp.). Niekiedy wigc optymalna trasa moze
wyda¢ si¢ dtuzsza, lecz pod wzgledem czysto praktycznym — najbardziej opty-
malna.

Kolejnym waznym etapem jest zdobycie potrzebnych pozwolen i dopaso-
wanie trasy tak, by byta ona zgodna z uregulowaniami prawnymi i przepisami
o ruchu drogowym. Wazng role odgrywa tu wspolpraca pomigdzy nadawca,
a instytucjami panstwowymi, ktore wydaja niezbgdne zezwolenia na przejazd
zestawu wybrang trasg.

Kooperacja firm zewnetrznych, ktore na trasie przejazdu musza wykonac
pewne czynnosci utatwiajace przewoz tadunku tak, by elementy otoczenia nie
ulegly uszkodzeniu to rownie wazny element podczas planowania przewozu
fadunku. Brak wspotpracy w tym wypadku przyczynia si¢ do opdznien i strat
finansowych. Najpro$ciej rzecz ujmujgc: duze znaczenie w przygotowywaniu
przewozu ponadgabarytowego odgrywa dobra komunikacja migdzy przedsig-
biorstwem, a instytucjami i podmiotami, ktore majg umozliwi¢ przejazd takiego
zestawu.

Kolejng istotng kwestia jest odpowiedni dobdr srodka transportu do wiel-
kosci przewozonego tadunku. Odpowiednia maszyna transportowa zapewni
dobra sterowno$¢ naczepy, a droga, po ktorej zestaw bedzie si¢ poruszal nie
zostanie uszkodzona przez niewlasciwe obcigzenie i nacisk osi.

Niemniej wazny jest tu czynnik ludzki — na trasie bedzie to kierowca i pi-
lot, natomiast w przedsigbiorstwie — spedytor. Bezposredni kontakt kierowcy ze
spedytorem jest wazne o tyle, ze transport ponadnormatywny czesto niesie za
soba nieprzewidziane sytuacje, a wiec wspolpraca kierowcy, pilota i spedytora
pomaga ich unikng¢ lub zniwelowaé skutki.

Z przeprowadzonej analizy wynika, ze transport ponadnormatywny to
przedsiewzigcie wymagajace szczegétowego zaplanowania na kazdym z wielu
etapow, ktore stanowig wazny element, gdyz zaburzenie jednego z nich moze
przyczynic¢ si¢ do napotkania wielu przeszkod, a to z kolei moze generowac do-
datkowe koszty, a takze opdznienia i niedotrzymanie termindw dostarczenia
tadunku.

Transport ponadnormatywny musi by¢ tak przygotowany, by jego wykona-
nie byto mozliwe w optymalnych warunkach, w korzystnym przedziale czaso-
wym 1 aby nie generowal dodatkowych kosztow, ktorych mozna uniknac.
Transport ponadnormatywny jest przedsigwzigciem niezwykle kosztownym.

Wieloetapowe, szczegdtowe planowanie zatem jest czynnikiem, ktory
W znacznym stopniu przyczynia sie¢ do wlasciwie wykonanego transportu po-
nadnormatywnego, ktory bedzie przebiegal sprawnie.
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Mozna przyjaé¢, ze postawiona hipoteza zostata zweryfikowana pozytyw-
nie, gdyz poszczeg6lne dziatania w praktyce moga zakonczy¢ si¢ powodzeniem
wowczas, gdy beda wlasciwie zaplanowane.
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LOGISTICS OF OVERSIZE TRANSPORT

The aim of the paper concerns the logistics of transporting oversize cargo. The aim of
the study is to evaluate the oversize transport planning process and to present oversize
transport in road, rail, sea and air transport, with particular emphasis on road transport.
The authors presents the legal conditions of oversize transport, types of transported
loads and characterizes the concept of oversize transport. The research methods used
method of individual cases.

Keywords: oversize transport, transport, oversize cargo.



